EL NUMERO 150
DE EL TRIMESTRE ECONOMICO

E! Trimestre Econémico, Fondo de Cultura Econé-
mica, México, vol. XXXVIl (2), niam, 150, abril-
junio de 1971.

Ha llegado a su entrega namero ciento cincuenta E/ Trimestre
Econémico, la revista especializada méas antigua y prestigiosa
que se edita en nuestra lengua.

Ciento cincuenta veces, como dijera uno de sus directores’
“se ha desempefiado en forma callada esa tarea que requiere
imaginacién, buen estilo, capacidad analftica, espfritu critico,
responsabilidad y perseverancia, que es la de proyectar el nime-
ro y reunir el materal necesario’”. Ciento cincuenta veces,

1 Los directores de la revista han sido los siguientes: 1934-1936
{numero 1 al 12) Daniel Cosio Villegas y Eduardo Villasefior; 1937-1938
(nimeros 13 a 17), Daniel Cosio Villegas, Eduardo Villasefior y Manuel
Meza. En esta época la revista empieza a ser editada por el Fondo de
Cultura Econbmica; 1938-1942 (numeros 18 a 38), Daniel Cosfo Ville-
gas, Eduardo Villeseflor y Emigdio Martinez Adame; 1943-1948 (nGme-
ros 39 a 57), se suma @ los tres directores Victor L. Urquidi; 1948-1949
(numeros 58 a 62}, Jesis Silva Herzog, director; Jorge Espinosa de los
Reyes, secretario; 1949-1950 (63 a 64), Victor L. Urquidi; 1950-1953
{numeros 65 a 76), Victor L. Urquidi, director; Julidn Calvo, secretario;
1958-1969 (nimeros 87-100), Emigdio Martinez Adame, director; Oscar
ts;:bberba M., secretario; 1959 a la fecha (nimero 101-160), Oscar So-

ron M,

“quien ha estado al frente ha sentido la intima satisfaccion de
crear. . . batallando por la existencia y continuidad de una revis-
ta de este género —a /abour of love”.

En América Latina, la entrega ciento cincuenta de la revista
representa un hecho insélito que debe ser desiacado: no son
pocos treinta y siete afos y medio de esfuerzos ininterrum-
pidos, tendientes a permitir el examen y diseminacién de la teo-
ria y la practica del crecimiento de nuestros paises.

El Trimestre Econémico es en realidad el antecedente del
Fondo de Cultura Econémica. Nacié como respuesta a la apre-
miante necesidad de preparar una juventud de técnicos, capaz
de afrontar los problemas, graves y complejos, que iba a deparar
la organizacién de una economfa moderna. Culminaba entonces
una época azarosa. México se disponia a iniciar una nueva etapa
de su historia revolucionaria y paralelamente a esta fase —tam-
bién como respuesta, como en el caso de E/ Trimestre y del
FCE— adquiria vida autonoma la Escuela Nacional de Econo-
mfa, a cuyos alumnos habia de prestar alimento mediante lectu-
ras. Era necesario que los estudiantes pudieran estar al corriente
de las ideas del pensamiento econdbmico moderno, a través de la
seleccion y traduccion de los articulos més importantes editados
por The American Economic Review, The Economic Joumal,
Revue d’Economie Politique, Economie Apliquée, Economia
Internazionale, Economica, etcétera. Si acaso se aventuraban a
escribir entonces en E/ Trimestre, los profesionistas precursores
de la materia, que habian de ser més tarde fundadores o profe-
sores de la Escuela de Economfa o de nuestra propia casa edi-
torial: Daniel Cosio Villegas, Antonio Espinosa de los Monteros,
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Alfonso Fabila, Manuel Gamio, Manuel Gémez Morfn, Enrique
Gonzélez Aparicio, Vicente Lombardo Toledano, Roberto L6-
pez, Antonio Martinez Bdez, Moisés T. de la Pefia, Alfonso
Reyes o Jes(s Silva Herzog. La revista se abrfa desde entonces a
todas las corrientes del pensamiento y la libre discusi6én de los
problemas del desarrolio, venciendo desde un principio posicio-
nes intelectuales cerradas y dogmaticas.

Cuando se tienen a la vista los ciento cincuenta nimeros de
El Trimestre Econémico se adquiere la sensacién de que se re-
corre un largo viaje en la evolucion del pensamiento econémico.
En sus primeros nimeros encontramos las firmas de Keynes,
Robertson, Cassel, Hicks, Williams, Sraffa, Fisher, Haberler,
Schumpeter, Laski, Hansen, Lange, Nurkse, Tinbergen, Leontief,
Viner, Gregory, Berstein, Triffin, Polak, Wallich, Adler, Alter,
Singer, entre otros. A sus directores debe causarles una honda e
intima satisfaccién l1a obra realizada, ya que nuestro 6rgano no
tiene nada que envidiar en calidad, rigor cientifico y orientacion
de sus trabajos a publicaciones similares editadas en otras len-
guas,

La revista fue concebida con pretensiones locales; pero su
calidad la ha llevado a convertirse en un 6rgano latinoamerica-
no. Se penso desde un principio que E/ Trimestre debia desti-
narse al estudio de cuestiones de la mayor hondura y perspec-
tiva, desatendiendo las urgencias de los hechos corrientes, y cada
uno de sus directores ha sabido aislar los fen6menos circunstan-
ciales, de los que se ocupan muchos otros periédicos y revistas,
para concentrarse en la discusidon y anélisis de los grandes liti-
gios tedricos y los aspectos que los relacionan con la estructura
y tendencias primordiales de la economf(a regional y mundial.
También desde su inicio —y consideramos que este enfoque
debe mantenerse en el futuro— E/ Trimestre ha superado las
tentaciones que ofrece la edicién de trabajos superficiales, que
contarian con grupos de lectores méas amplios y mayor éxito
comercial, para conservar su caracter de alto nivel académico.
La revista esta destinada fundamentalmente a los estudiosos de
la economia a nivel profesional y nos parece que debe conti-
nuar ocupando sus péginas con trabajos te6ricos de la més alta
calidad, con la conviccién de que no existe nada més préctico
que las buenas teorias.

Lo anterior no ha sido obstdculo para que nuestra revista
haya estado fntimamente relacionada con los acontecimientos
de mayor trascendencia. Fue testigo, por ejemplo, de la Reu-
nion de Bretton Woods y en sus péginas se reprodujeron los Pla-
nes de Estabilizacion Monetaria {Plan White y Plan Keynes) y
los proyectos canadiense, francés e inglés; acudi6 al adveni-
miento del Banco Internacional de Reconstruccién y Fomento
y edito el Convenio Constitutivo del Fondo Monetario Interna-
cional; asistié al inicio del crecimiento de nuestro pais: publicé
la “Ley de Fomento de Industrias de Transformacién'’ y el
“Plan de Ajuste y Pago de ta Deuda Exterior de México’’; ha
estado atenta a todas las reuniones de la CEPAL; en sus paginas
se encuentra la “’Ley del Banco de Exportacién e Importacion’’.
Ve como nace Nacional Financiera y asiste al advenimiento de
la ALALC y del ILPES. Reproduce en sus péginas el “Acta de
Bogota”, la “Carta de Punta del Este” y el “Convenio Consti-
tutivo del BID", entre otros documentos.

En fechas recientes, a medida que la ciencia econ6mica evo-
luciona, da a conocer la “Carta de Alta Gracia’’, la “Declaracién
de los Presidentes de América’’, el Plan de Accion de Vifia del
Mar”, la ""Declaracion de Santo Domingo’ y las leyes de Refor-
ma Agraria de Cuba, Bolivia, Guatemala y Per(. En el namero
ciento cincuenta, por fin, asiste al nacimiento del Consejo Na-
cional de Ciencia y Tecnologfa de nuestro pafis. En sus péginas
colaboran ya, en forma especial, Chenery, Lewis, Powelson,
Kalecki, Sachs, Hirschman, Leff, Baran, Myrdal, Spengler, Holz-
man, Ellis, Mahalanobis, entre los '‘extranjeros’’, y Bueno, Cal-
cagno, Canto, Castillo, Cervantes, Cosfo, Cibotti, Cornejo,
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Chonghol, Dagum, Di Tella, Durén, Escobar, Espinosa de los
Reyes, Esteves, Ferrer, Flores, Flores de la Pefia, Furtado, Gar-
cia, Garcfa Reynoso, Ghigliazza, Ibarra, lzquierdo, Jaguaribe,
Lara, Martner, Matus, Mayobre, Mora, Navarrete, Oliveira, Pa-
zos, Pinto, Pérez Lépez, Prebisch, Reyes Heroles, Rosenzweig,
Séenz, Solfs, Sunkel, Tamayo, Urquidi, Zamora, entre los *‘na-
cionales”. Cada vez traduce menos y son mds frecuentes las car-
tas que solicitan permiso para reproducir en otras lenguas los
trabajos de economistas latinoamericanos, editados original-
mente en E/ Trimestre. Ya no hay libro sobre América Latina
en que se deje de mencionar a nuestra revista, ni bibliografia en
la que no aparezca la cita ‘'Véase E/ Trimestre Econémico”.

En un principio, el nimero de péginas y, por ende, de tra-
bajos editados era limitado; el tiraje y nimero de suscriptores
pequefio; los ingresos obtenidos por concepto de publicidad y
venta de nameros eran también reducidos y la revista no siem-
pre vefa la luz con la puntualidad que requiere un periédico.

A partir de esa época y aun cuando muchos problemas no
han sido superados —la falta de siete u ocho originales de gran
calidad, cada tres meses, siempre serd un grave problema para
revistas como la nuestra— los progresos han sido evidentes.

Nuestro pais, América Latina y el mundo en desarrolio son
por completo distintos a los de 1934 en que E/ Trimestre nacfa.
En el caso de México existen ya, para bien, varias escuelas de
economfla y no sélo una como entonces; diversas revistas espe-
cializadas han nacido, aunque E/ Trimestre haya tenido que
lamentar la desaparicion de muchas otras. Las necesidades de
lecturas de técnicos y estudiantes, muchos graduados en el ex-
tranjero, son diferentes a las de 1934. Por ello, como apunta-
mos antes, £/ Trimestre casi ya no traduce. Ahora los técnicos
ofrecen a otro tipo de publico las ensefianzas que han logrado
reunir en sus propios paises y la revista es el vehiculo para
expresar sus ideas. Asi, E/ Trimestre se ha convertido, con el
tiempo, en el 6rgano divulgador mds importante de ideas nuevas
de la region y es el promotor del pensamiento econémico lati-
noamericano.

Nuestros economistas prefieren expresar sus ideas en £/ Tri-
mestre porque tiene el prestigio y la experiencia que dan los
muchos afios y porque circula y se lee en todo el mundo. Los
investigadores extranjeros, interesados en los problemas del de-
sarrollo, desean ver publicados sus trabajos en la revista.

Los economistas mas destacados estdn registrados en nuestro
fichero de suscripciones y E/ Trimestre se recibe en las univer-
sidades, centros de investigacion, organismos de planeacion, ins-
tituciones gubernamentales, bancos centrales y de fomento mas
importantes de todo el orbe.

Actualmente, la revista tiene un tiraje tres veces mayor en
comparacion con su primera época; hemos logrado duplicar el
naimero de trabajos y paginas promedio editados; el nimero de
suscriptores ha crecido cinco veces; sus ingresos cubren los cos-
tos y aan dejan un pequefio margen al Fondo, a pesar de que
nuestro periédico no tiene propositos de lucro; y hace cincuen-
ta y tres nimeros que aparece puntualmente en los meses de
enero, abril, julio y octubre de cada afio.—ANTONIO CA-
RRILLO FLORES.

SOBRE LAS POSIBILIDADES
DE LA PRODUCCION AGRICOLA
COOPERATIVA

Formas de cooperacién e integracién en la produc-
cién agricola, OTTO SHILLER, Siglo XX| Editores,
S. A., México, 1970, 308 pp.

El desarrollo modermno de la agricuitura se ha caracterizado por
la aplicacién de diversas formas de cooperacion e integracion de
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los productores agricolas, tanto en los pai rollados co-
mo en los pafses en proceso de desarrollo. Este hecho y la esca-
sez de estudios de caracter practico sobre el tema, indujeron al
autor a poner, en el presente estudio, especial interés sobre la
base de su propia experiencia practica en el campo de la orga-
nizaciébn cooperativa. En la primera parte de la obra el autor se
refiere a los principales tipos de producciéon cooperativa, sus
conceptos bésicos y sus métodos practicos. En la segunda, des-
cribe las diferentes formas de cooperativas de produccién agri-
cola de distintos paises, haciendo referencia, por ejemplo, a los
kibutz y moshav en Israel, a los ejidos colectivos en México, a
la agricultura colectiva en la India, asi como a formas recientes
de cooperacién agricola en paises industrializados y en vias de
desarrollo. El Gltimo capitulo se refiere a la cooperacion e inte-
gracion de la agricultura en los pafses socialistas.

En vista de la gran variedad de formas cooperativas, el autor
considera como rasgo esencial de diferenciacion la forma en que
se usa la tierra y no la clase de derechos de propiedad sobre
ella. Por tanto, si la tierra de una sociedad cooperativa se tra-
baja con mano de obra pagada, no deberia llamarsele agricultura
cooperativa. La agricultura cooperativa puede practicarse, de
acuerdo con el autor, en tierra cooperativa, lo mismo que en
tierra del Estado, tierra comunal o tierra de propiedad privada.
La agricultura cooperativa debe entenderse como una forma de
cultivo en que los procesos de produccién agricola se ejecutan
en comin, sobre una base cooperativa.

Mas adelante, el autor seiiala que, al pensar modernamente,
uno se inclina a considerar el grado alcanzado o alcanzable de
perfeccion técnica y economica como el criterio decisivo para
evaluar determinada empresa. Sin embargo, continta sefialando,
no hay que olvidar que existen factores que no son de natura-
leza econdmica; por ejemplo, el factor psicoldgico, que desem-
pefia un papel muy importante en la agricultura por su influen-
cia en la eficiencia y voluntad para el trabajo. Ademas, en los
paises en desarrollo debe tomarse en cuenta el factor demogra-
fico. Es decir, para determinar cual de los dos tipos de agricui-
tura, la individual o la colectiva, es més apropiada, es necesario
tomar en cuenta, entre otros, los factores anteriores.

En el aspecto referente a las economf(as de escala en la agri-
cultura, el autor anota que quienes propugnan la introduccién
de la agricultura cooperativa suelen dejarse llevar por la creencia
de que cuanto mayor es el tamafio de una empresa agricola ma-
yor es la posibilidad de explotarla racionalmente. Sin embargo,
existe también cierto Ifmite maximo para el tamafio de una em-
presa agricola, de acuerdo con las exigencias de la administra-
cion, las cuales son diferentes en la produccion agricola y en la
industrial. Seria erroneo suponer que las economfas de escala,
respecto de la disminucion de costos, aumentarian en la misma
medida en que aumentara el tamafio de la empresa. Por ejem-
plo, “en la Unién Soviética, donde el tamafio medio de muchas
granjas colectivas, y en especial de muchas granjas del Estado,
es mayor de lo que puede defenderse desde el punto de vista de
la administracién, en la actualidad vuelve a someterse a examen
la cuestion del tamano 6ptimo de las empresas grandes’’.

Por otra parte, la productividad por unidad de superficie en
condiciones econOmicas iguales depende principalmente de la
capacidad y de la calificaciébn profesional del administrador o
titular de la finca. Una empresa en pequeiia escala bien dirigida
puede tener la misma productividad que una empresa en gran
escala, en iguales condiciones locales, porque la pequefiez de la
granja no es un obstadculo esencial para la aplicacién de los mé-
todos modernos de produccién necesarios para un alto nivel de
productividad.

En general, la baja productividad por hombre en las granjas
pequeiias se debe al mayor nimero de personas por unidad de
superficie. Por ello, la simple fusiébn de un gran nimero de gran-
jas en pequeia escala y la cr¢  6n de una nueva granja en gran
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escala, mediante la introduccién de la agricultura cooperativa,
no implica autométicamente el aumento de la produccian para
el mercado. Sin rendimientos mayores, ese aumento sélo podr(a
lograrse si a la vez se redujera el numero de personas por uni-
dad de superficie. Pero puede afirmarse que la reduccién del
nimero de individuos por unidad de superficie s6io es posible
en las mismas proporciones en que se creen nuevas posibilidades
de trabajo fuera de la agricultura. Por otra parte, la creacién de
nuevas oportunidades de trabajo fuera de la agricultura puede
reducir el numero de agricultores en determinada entidad, sin la
transicién a la agricultura cooperativa y traer consigo un aumen-
to correspondiente de la produccion para el mercado de las
respectivas empresas en pequefia escala. Es decir, que aun sin la
introducciéon de la agricuitura cooperativa es posible conseguir
un aumento de la produccion excedente para el mercado. Ade-
mas, el aumento de la produccién para el mercado puede con-
seguirse también mediante el incremento de la productividad a
través de la introduccién sistemé4tica de métodos mejorados de
cultivo.

La principal dificultad que sefiala el autor para organizar la
agricultura cooperativa en el sector tradicional radica en que no
es facil persuadir a los campesinos a que renuncien al uso indi-
vidual de la tierra. Por tanto, un punto especial para el fomento
cooperativo de la produccion agricola {combinacién de procedi-
mientos colectivos e individuales de trabajo} es que el margen
para las decisiones individuales y para la aportacién individual
de trabajo no sea demasiado restringido.

Finalmente, por lo que a México se refiere, el autor sefiala
que la decision sobre el uso colectivo o individual de la tierra
no depende de consideraciones de principio de los ejidatarios, ni
de argumentos ideoldgicos, sino de exigencias de la explotacion.

Indica, asimismo, que en lo relativo al nivel de produccion,
la agricultura colectiva deberfa preferirse en las zonas donde se
aplican métodos de cultivo intensivo, como en el caso del algo-
dén o el cultivo de productos especiales.—MARIA DEL CAR-
MEN REGUEIRO DE BLANCO.

UN NUEVO ESTUDIO SOBRE LA GEOGRAFIA
ECONOMICA DE MEXICO

Geografia econdmica de México, ANGEL BASSOLS
BATALLA, Editorial F. Trillas, México, 1970, 421
pp., cuadros y mapas.

Este es el primer tratado sistemdtico de la materia que aparece
en el México de nuestros dias, porque contiene: teorfa general,
descripcion del cuadro mundial de los fenbmenos econ6micos,
sobre el que se proyectan las condiciones y circunstancias nacio-
nales; los fendmenos generales en el pafs y estudios regionales
realizados in situ.

Es muy sugerente la parte de andlisis regional que, a pesar
de ser somero, resulta novedoso no sélo por basarse en la viva
realidad, sino porque por primera vez aparece en un libro de
texto de esta clase, desde el punto de vista, como lo subraya el
autor, de las zonas y regiones geografico-econdmicas del territo-
rio nacional.

Hemos estado acostumbrados, al no contar con textos espe-
cificos de la geografia econdmica mexicana, a estudiarla dentro
de geograffas generales del pais o bien, tratdndose de regiones,
mediante algunos estudios monogrdficos realizados por especia-
listas, dentro de los cuales se cuentan varios del propio geégrafo
Bassols, por ejemplo: los muy interesantes de Baja California,
que fueron resultado de dos viajes exploratorios, realizados con
el apoyo de la Sociedad Mexicana de Geografia y Estad(stica;
recordamoe otro de Chiapas y acabamos de escuchar una confe-

1cia ¢ tiva, en la misma Sociec , ¢« re el resultado la
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expedicion especial de Bassols, para el estudio del extenso ljto-
ral chiapaneco, considerdndolo como regién econdmica muy
caracterizada junto con su hinterland. Hay algunos estudios
més, encargados por bancos privados y otros patrocinados por
los gobiernos de territorios y estados, pero de contenido més
econdmico que geografico.

Bassols encabeza un grupo de gedgrafos y economistas, a
cuya formacién ha contribuido, en sus afios de docencia e inves-
tigacion en la Escuela de Economfa y en el Instituto de Inves-
tigaciones Econdmicas de la Universidad Nacional Auténoma
que estan estructurando la geografia econémica del pais sobre
la base del estudio especifico del medio y con el auxilio nece-
sario de los trabajos académicos o de gabinete. Puede afirmarse
que Bassols y sus colegas, todos especializados en geografia
econdmica, conocen ya toda la republica, mediante expedicio-
nes especiales; pero aun asi, consideran que México estd lejos de
haber logrado estudios fundamentalmente intensivos, monogra-
ficos o no.

A estos gedgrafos y economistas les interesa, como primera
tarea, el estudio de las regiones consideradas periféricas, es decir,
fuera de los nicleos geografico-econdmicos integrados, v. gr.: el
que se forma por las coordenadas que unirian los vértices: Gua-
dalajara-San Luis Potosi (la capital de dicho Estado)-Puebla y
otra vez Guadalajara, para pasar por la ciudad de México, que
hoy es lo mismo que el Distrito Federal, conforme a la ley or-
géanica respectiva.

Por fortuna para nuestras ciencias geograficas, en los Gltimos
tiempos han aumentado los estudios in situ, pero ain no pode-
mos emular un esfuerzo de conjunto organizado, como lo fue el
de la Comision Geografica Exploradora a principios de siglo.

Después de un importante nimero de exploraciones por
todo el territorio nacional, para la investigacién geoeconomica,
Bassols ha demostrado lo que se puede hacer con economra de
medios, resofucion de hacer ciencia experimental y sin necesi-
dad de influencias y recomendaciones. Esta es una leccién alta-
mente constructiva para nuestras instituciones e investigadores.

En esta obra, pues, se parte de los aspectos bésicos de la
geografia fisica del pafs, sin cuyo estudio no se puede compren-
der la extension que cubren los fendmenos geogréafico-econé-
micos, dado que aquéllos condicionan a éstos, por ejemplo: re-
lieve, zonas climéticas, edafologia (suelos), oceanografia e hidro-
logia, vegetacion.- Siguen los de geograffa humana: poblacion, el
crecimiento de las ciudades, para establecer después los grandes
grupos de actividades econémicas, los cuales, a su vez, también
condicionan los fenbmenos geograficos de que trata este libro.

Bajo dos principios eminentemente geograficos exponen la
materia: el de extension, reconocido por los tratadistas contem-
poréneos y el cual se debe al célebre gebgrafo francés Martonne,
y el de la interaccion entre la sociedad y el medio geogréfico.
Mediante su aplicacion, el estudiante podra discernir con clari-
dad el campo propio de la geografia econdmica, dado que ésta
no se propone, por ejemplo, la prospeccién de un mercado o de
una serie de industrias. Trabaja sobre la distribucién territorial
de los datos que previamente aportaron ya otras disciplinas es-
peciales, desde la geologfa hasta la econom(a pura.

La parte mas novedosa del libro es el tratamiento de la geo-
graffa regional, para cuyo efecto se exponen las bases tebricas
de este tipo de divisiones geograficas, en zonas, regiones y sub-
regiones, y los factores que las determinan, para, posteriormen-
te, entrar al estudio casufstico de las contenidas en el territorio
nacional. Es muy interesante el estudio de la interferencia y/o
concomitancia de diversos factores en juego, como determinan-
tes de esas zonas y regiones.

Los trabajos de Tamayo, Vivo y ahora los de Bassols, con los
de los discfpulos de todos ellos (no desear(amos omitir nombres
de maestros y alumnos), demuestran que nuestra tradicién geo-
grafica iniciada por Sigiienza y Gongora, Alzate, Humboldt,
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Orozco y Berra, Garcia Cubas, S4nchez, Alcorta y otros mu-
chos, se prosigue vigorosamente y que nuestro pais no necesita
importar en esta rama seudoespecialistas de sequnda clase, que
son los que podria pagar.—LUIS CORDOVA.

SOBRE LA HISTORIA
DEL TRANSPORTE FERROVIARIO
EN MEXICO

Los ferrocarriles de México: una visién social y eco-
noémica, SERGIO ORTIZ HERNAN, Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, México, 1970, 193 pp.

La historia de los ferrocarriles mexicanos es bastante ingrata.
Excepto en unos cuantos afios del régimen porfirista, constituye
una larga cadena de fracasos, destrucciones, estancamientos y
esperanzas frustradas. En mucho, se le puede denominar “his-
toria de las rehabilitaciones’’, pues éstas empezaron préactica-
mente antes de que se inauguraran las primeras vias. Los si-
guientes ejemplos patentizan estas desalentadoras afirmaciones:
1) a pesar de que desde 1825 se empezd a hablar de los bene-
ficios que traerian a México los caminos de hierro, no fue hasta
en 1837 que se dio la primera concesién para construir uno; el
primer tramo de 13.6 km fue inaugurado hasta el 16 de sep-
tiembre de 1850, como parte de lo que seria la primera ruta
ferroviaria mexicana Iconcluida 23 afios mas tarde, el 1 de
enero de 1873, en sus 423.7 km! ; 2} en ese entonces, ir de
México a Veracruz tomaba un tiempo de 17 horas 40 minutos,
mientras que casi un siglo después —el siglo de los avances tec-
nologicos nunca conocidos antes por la humanidad— en 1969,
se utilizaban 12 horas 5 minutos {cierto es que hay un “rapido’
que hace solamente 10 horas 30 minutos). Respecto a 1912, el
adelanto ha sido de 30 minutos, pues entonces el recorrido
tomaba 12 horas 35 minutos.

En un estilo ameno y no exento de detalles de la picaresca
del desarrollo mexicano, Sergio Ortiz Hernan presenta en este
libro una panoramica de la evolucion de los ferrocarriles de
México, poniendo la atencidén principal en las etapas formativas
y de relativo auge que terminaron en 1910, aunque también pre-
senta informaciones de la época moderna de los ferrocarriles.
Desgraciadamente, el autor result6 traicionado por el trabajo de
composicion e impresién, pues son innumerables las erratas que
aparecen, algunas de importancia bastante como para confundir
al lector. (Por fortuna, el comentarista trabajo con una version
corregida directamente por el autor.)

Es de especial relevancia la resefia que se hace de la época y
acontecimientos que dieron vida al auge ferrocarrilero durante
el periodo porfiriano. Se observa cémo adquiere impetu la
construccién de ferrocarriles cuando se admite ya sin muchas
reservas al capital norteamericano en 1880 (fecha que, por otra
parte, marca también el inicio del predominio de Estados Uni-
dos en las inversiones extranjeras en México, a costa de la posi-
ciébn europea), no sin antes, fuerza es decirlo, haberse hecho en
el pais algunos esfuerzos infructuosos para realizar la expansién
ferroviaria con base en recursos nacionales. Al vencerse las sus-
picacias respecto a la influencia que podria adquirir Estados
Unidos en esta materia, las grandes compafiias ferroviarias del
vecino pafs extendieron su &rea de accién y sus luchas entre
ellas a México. Diffcilmente el interés nacional seria tomado en
cuenta en tales circunstancias. Al respecto dice el autor:

En efecto, los intereses econdmicos tras las concesiones de

las Iineas Central y de Sonora, eran los mismos de la com-

pafifa Atchison, Topeka -and Santa Fe. Con la Compafifa

Constructora Nacional Mexicana, por otra parte, extendian
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sus actividades a México los intereses Palmer-Sullivan, liga-

dos al ferrocarril Denver and Rio Grande, entre otros.

Asi,

...al prolongar las comparifas del norte sus actividades al

territorio de su vecino meridional, también prolongaron el

dmbito geogréfico de sus pugnas. La batalla entre los magna-
tes del ferrocarril, si no cambid totalmente de escenario, si
se diversificdO adquiriendo con ello nuevos matices. Resulta
dificil precisar qué parte de la accidon constructora de las
corporaciones ferroviarias yanquis en México, considerada
en su conjunto, fue consecuencia directa de la batalla por la

hegemonia en Estados Unidos. . .

Al reflexionar sobre los hechos y datos aportados por esta
obra, queda viva la idea de que, como en otros muchos aspectos
del desarrollo material y social de nuestro pai’s, e independiente-
mente de las dificultades objetivas que se encuentren, en mate-
ria ferrocarrilera los mexicanos hemos sido demasiado temerosos
y faltos de imaginacion y proyeccién al futuro. Asi como mues-
tra siderurgia, que en su época moderna va a cumplir setenta
afios, apenas produce 3.5 millones de toneladas de acero al afio
y tal como fabricamos unos cuantos barcos pesqueros de 200
toneladas, teniendo 10 000 km de costas, asi hemos afadido
tan s6lo 5000 kildmetros a la red ferrocarrilera en 60 arios
(una media anual de 83 kilémetros).

De esta forma, si hemos estado tan ocupados tratando sola-
mente de mantener y ‘‘rehabilitar’’, con grandes trabajos, una
red de caminos de hierro integrada hace 60 afios, malamente
podremos pensar en adelantos tan necesarios a un pafs en desa-
rrollo como México, tales como trenes ultrarrdpidos, automati-
zacion de operaciones, penetraciéon regional de vias, administra-
cion integrada, investigaciones técnicas sobre ferrocarriles,
etcétera.

Ahora bien, si visto el enfoque de politica econdmica que
considera como un servicio social al servicio ferrocarrilero, se ha
considerado oneroso para el pals buscar su expansion, puesto
que en la situacidn actual produce una pérdida anual de mas de
mil millones de pesos, vale la pena destacar que seguramente
seria posible seguirlo considerando como tal y, al mismo tiempo,
reducir sustancialmente ese déficit, si una eficiente organizacion
interna, un esfuerzo enérgico, pronto y a fondo de moderniza-
cion del servicio y un manejo profesional y honesto, con parti-
cipacion laboral, fueran implantados en el sistema.

La nacionalizacion de los ferrocarriles realizada por Lé&zaro
Cardenas en 1937 se hizo con el proposito de beneficiar al pafs
y no de lastrarlo innecesariamente.—JUAN JOSE HUERTA.

LOS CAMINOS NOVOHISPANOS
Y EN EL MEXICO INDEPENDIENTE

Caminos y transportes en México a fines de la Colo-
nia y principios de la Independencia: su relacién
con el marco econémico y social, SERGIO ORTIZ
HERNAN, Escuela Nacional de Economia, UNAM
(Tesis profesional}, México, 1970, 288 pp.

He aguf un muy documentado trabajo de investigacién histérica
que permite extraer aleccionadoras conclusiones sobre el esfuer-
20 llevado a cabo por el puebio de México en las diferentes eta-
pas de su evolucion, en lo que se refiere a la formacién y evolu-
cién de una infraestructura que ha servido de apoyo al desarro-
llo econémico y social. Aduce el autor, en primer término, que
los historiadores y soci6logos estiman que fue la falta de cami-
nos y transportes una de las principales causas del atraso general
del pafs durante los primeros cincuenta afios del México inde-
pendiente y se llega incluso a afirmar por algunos investigadores
que, durante tres siglos de dominio, los espafioles apenas traza-
ron caminos, hasta en los Gltimos afios del siglo XVIII en que
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construyeron dos o tres; tampoco se hizo gran cosa en los pri-
meros cincuenta afios de la independencia y, por ello, fue muy
dificil y penoso el avance de actividades econdémicas basadas en
el intercambio. Con buen sentido, el autor sefiala que, tal vez,
la descripcion de un panorama tan desolador, tan negativo, haya
sido inspirado por el porfirismo con el deseo de exaitar los lo-
gros materiales realizados durante su larga etapa de gobierno.

La loable tarea del autor consiste en hacer comprender la
situacion material del pafs en sus balbuceos como nacidn sobe-
rana, y dejar constancia de la gran voluntad y del espiritu de las
generaciones de la época, vigorizados en el transcurso de los
afios para llegar a ser el México que es. Precisamente porque
se trata de una visioén historica, en ella estdn las raices del genio
del pais y ahi se encuentra la razén intima del comportamiento
politico, social y econdmico caracteristico de cada instante.

Valiéndose de textos de H. G. Ward, de Poinset y, sobre
todo, de Humboldt, precisa, en los dos primeros capitulos, que
hacia 1808 la poblacion de México serifa de unos 6.3 millones
de habitantes, aunque el dato no es absolutamente confiable, ya
que el mismo autor germano sefiala que en 1793 esa cifra era
de 4.9 millones y que hasta 1803 aument6é a una tasa media
anual de 1.7%. Para Ward, México contaba en 1827 con 8 mi-
ilones de habitantes. Resulta claro para Humboldt que en 1803
la superficie total de la Nueva Espafia era de 2 335 628 km?2 y
la de las intendencias y provincias sujetas al Virrey de
1011091 km2. Sea como fuere, la Nueva Espafia era el més
poblado de los dominios de la Corona Espafiola en América y
también se le consideraba como el de mayor extension, sien-
do desigual la distribucion de los pobladores en el territorio:
asi, en el 43% de la superficie total se concentraba casi el 93%
de los habitantes.

Refiriéndose a la dominacion espaiiola, y aunque recono-
ciendo sus enormes fallas, el autor indica que se alentd el mes-
tizaje, ‘como medio de extender la civilizaciéon europea, ya que
las espafiolas solteras tenian prohibido emigrar al Nuevo Mun-
do’’. Resalta, en cambio, el caracter hegemoénico de los colo-
nizadores y recuerda que Revillagigedo asentd que casi todos los
mineros, hacendados, patrones y comerciantes eran europeos o
sus descendientes, pero agrega que, segln la ley, no existian dis-
tinciones entre peninsulares y criollos, aunque la realidad fuera
distinta, ya que lo cierto es que existia gran desigualdad en el
reparto de la riqueza y el poder. Una minoria de la poblacion
novohispana, que no pasaba del 18.5% del total, tenfa acceso a {a
riqueza y al poder y oprimia al resto: indios, mestizos y otras
castas. Los esparioles nacidos en la Peninsula constituian una
minoria privilegiada dentro del grupo escogido, compuesto por
ellos y los criollos. Con frecuencia les animaba un solo propo-
sito: hacer fortuna y luego retirarse a disfrutarla a Espaiia.

En el capitulo llI, con fundamento en estudios del secreta-
rio del Real Consulado de Veracruz, D. José Maria Quirds, v en
otros testimonios, se asegura que en 1811 el 4% de los habitan-
tes de la Nueva Espafia estaria formado por eclesiasticos, em-
pleados, militares y comerciantes. Al 96% restante no le queda-
ba méas ocupacion que ja de la agricultura, las fabricas y las
obras mecdnicas, y que una de las causas del atraso econdmico
del pais radicaba en la pésima distribucidén del ingreso y en la
correlativa estrechez del mercado. Fijé Quir6s en cerca de 228
millones de pesos el valor de la produccién en la Nueva Espana,
a comienzos del siglo XiX, total que, después de ciertos ajustes,
se reduce a un poco mas de 190 millones, asignandose el 47° al
sector agropecuario, el 38% al manufacturero y el 15% al mi-
nero.

Al referirse a las caracteristicas del sector agropecuario, se
resaltan las limitaciones que representaban, para este tipo de
actividades, el mal estado de los caminos y la ineficacia y cares-
tia del transporte, sobre todo cuando se pensaba en exportar.
Pese a esos obstaculos, la produccion del  :tor aumentd con-
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siderablemente gracias al incremento de la inversién y al fortale-
cimiento de los mercados urbanos, pero era en este sector en
donde més pesaban los defectos del sistema de transporte: los
precios de los productos agricolas tenfan variaciones muy mar-
cadas y habia consenso general en que uno de los principales
impedimentos para extender los cultivos y, sobre todo, para
exportar, era precisamente la escasez de las comunicaciones.
Esta situacion de los transportes influifa también en el lento
desarrolio de la mineria, actividad que vendia al exterior gran
parte de su produccién, pero apenas aportaba el 15% del valor
bruto generado total. En cambio, ios sectores que dependian de
los mercados internos y del autoconsumo, para colocar casi to-
dos sus productos, eran los més fuertes desde este punto de
vista: el sector agropecuario aportaba el 56% y el manufacture-
ro, el 29% restante.

E! capitulo 1V se dedica al estudio, de los transportes y
caminos antes de la independencia. Se hace referencia a las
modalidades de construccién y financiamiento de las rutas cami-
neras, y se bosqueja la estructura fiscal novohispana, exami-
nandose luego brevemente los factores geogréfico-fisicos y geo-
econdémicos que influyeron en la configuracion de la red vial; se
determina la extensién total de los caminos novohispanos, se
presentan algunos coeficientes con respecto a los datos estima-
dos de la poblacién y la superficie del pals en varios afios del
primer tercio del siglo XIX y se comparan las longitudes de los
caminos coloniales mas notables con las de sus equivalentes mo-
dernos. Se analiza la importancia de las vias terrestres principa-
les por la intensidad de su trafico y por sus relaciones con los
centros econdémicos y poiiticos. En esta parte se estima el vaior
de las corrientes comerciales movilizadas a lo largo de algunas
rutas muy caracteristicas y se complementa la visibn mediante
testimonios y otros datos cualitativos que dan idea aproximada
del fenébmeno en estudio.

La red de caminos cofoniales alcanzaba casi los 29 000 km
de longitud. De ellos, el 30% correspondia a rutas carreteras y
el 70% a rutas de herradura. Este sistema vial comunicaba en lo
fundamental todos los centros principales de las actividades eco-
némicas. En general, la condicién de los caminos era deplorable;
el transporte tenia que hacerse a lomo de mula, pues los carros
y carreteras sufrian mil inconvenientes aun en las mejores carre-
teras. No era menos malo el estado de las vias terrestres en el
Viejo Mundo y hasta la segunda mitad del siglo XVIll comenaza-
ron a mejorarse sensiblemente los caminos en Inglaterra y Fran-
cia y en este ultimo pais llegd a estructurarse {a mejor y mas
abundante red caminera.

Alude después, en el capitulo V, a los efectos de todas estas
carencias sobre los precios, el uso de los recursos, la ampliacién
de los mercados, etc., y llega a la conclucion de que era preciso
modificar la estructura sociecondmica del pais y realizar los
cambios en las actitudes y conductas que fuesen congruentes
con aquellas modificaciones, junto con las mejoras de los medios
y las vfas de comunicacion, para que pudieran realizarse el pro-
greso social y el crecimiento econdmico.

A su juicio, en la econom(a de la Nueva Espafia de princi-
pios del siglo XIX se daban las caracteristicas de un capitalismo
mercantil, con supervivencias de modos de produccion ya ca-
ducos. Al atraso técnico habfa que afadir el peso de la depen-
dencia externa y el de una ideologfa e instituciones sumamente
rezagadas y sOlo hasta que se realizaron vastos cambios estruc-
turales, y no simples ajustes, fue posible consolidar la existencia
nacional y preparar el camino para los desarrollos logrados més

tarde y para configurar el panorama que nos es dable contem-
plar.

La tesis de Ortiz Hernén constituye, pues, una valiosa apor-
tacion al més claro conocimiento de las luchas de México en

pro del bienestar de la colectividad nacional.—ALFONSO
AYENSA.
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GRAN BRETANA
Y ESTADOS UNIDOS

Britain and America: A Study on Economic Change,
1850-1939, PHILIP S. BAGWELL y G. E. MINGAY,
Routledge & Kegan Paul, Londres, 1970, 312 pp.

Los autores delimitan asi la significacion de su obra: “.. es la
primera que se propone efectuar una investigacibn comparativa
del desarrolio econdmico de Gran Bretafia y de Estados Unidos
de América”. Al establecer dicha comparacion se pone de relie-
ve el progreso economico y social que ambos paises alcanzaron
durante la etapa de acelerada industrializacién y profundo cam-
bio social que tuvo lugar entre 1850 y 1939.

Los temas que la obra examina comprenden agricultura,
transporte, organizacion sindical, bancos, comercio exterior,
problemas industriales y sociales. Como puntos especiales se

- examinan: las repercusiones econdmicas de la guerra civil, el im-

pacto del desarrollo ferroviario, la migracién de la mano de
obra y la exportacion de capital, el atraso de la economia ingle-
sa, la Gran Depresion de 1930 y el llamado Nuevo Trato.

Al referirse a la metodologia utilizada, los autores conside-
ran que es mas importante bosquejar el marco fundamental de
las dos economias y comparar los factores que produjeron el
cambio social, que emprender una pesquisa descriptiva amplia y
pormenorizada, y sefialan que, por ello, su obra no persigue
constituirse en un sucedaneo de los estudios nacionales ya rea-
lizados, sino, més bien, en un complemento de éstos.

En la parte conclusiva del capftulo dedicado a la agricultura
se sefiala el hecho de que “mientras la expansion de la produc-
cion y la mayor eficiencia de la agricuitura britdnica desempe-
fiaron en el siglo XIX un papel de capital significacion en el
abastecimiento de productos alimenticios, materias primas vy
(después de 1850} mano de obra para una economfa con aita
tasa de industrializacién y de urbanizacion, la importancia de la
agricultura estadounidense fue ain més elevada. Esta aportd
alimentos y materias primas a una economia que se expandia a
un ritmo todavia mas rapido que la inglesa, en términos demo-
graficos y de volumen de produccion industrial”.

“L.a alta participacion de la agricultura norteamericana en el
comercio de exportacién, permitid pagar la importaciéon de di-
versos bienes y de capital monetario vitai para el desarrollo eco-
noémico de Estados Unidos. Ademds, su veloz expansion, tanto
en superficies en cultivo, como en la cifra de personas ocupa-
das, y la demanda de implementos, maquinaria, transportes e
instalaciones para el procesado y el almacenamiento, fue una
formidable palanca para el crecimiento global de la economia
estadounidense. Y, alin més: la enorme exportacion de cereales
y harina de trigo baratos en las postrimerias de la pasada centu-
ria, fue un factor clave para la restructuracién de la agricultura
britanica, ya que permiti6 que una gran parte de la mano de
obra agricola se desplazara hacia otras actividades, propiciando,
asf, que la clase laborante britdnica mejorara significativamente
su nivel de vida en esa época’’,

Capitulo digno de mencion es el que examina los origenes y
caracterfsticas de la crisis econémica, que abarcé dos y medio
afios (entre el otofio de 1929 y la primavera de 1932), vy que
todavia representa el ejemplo maximo de hasta qué grado puede
descender la actividad econ6mica mundial. La obra contiene ci-
fras que ponen de manifiesto la magnitud del impacto que la
Gran Depresion tuvo sobre las economias estadounidense y bri-
tanica,

En conjunto, se trata de una obra diddctica, muy documen-
tada, que seguramente alcanzard el objetivo que persigue en la
esfera universitaria a la cual estd en gran parte destinada.—
HIPOLITO CAMACHO CAMACHO.



