





Compaiiia Ubicacién
BMW Toluca, Estado de México
Daimler-Chrysier Toluca, Estado de México;
Saltillo, Coahuila;
Lago Alberto, Estado
de México
Ford Cuautitian, Estado
de México; Hermosillo,
Sonora; Monterrey,
Nuevo Leén
Ramos Arispe, Coahuila;
Silao, Guanajuato
El Salto, Durango
Santiago, Estado
de México

General Motors

Honda
Mercedes Benz

Nissan Aguascalientes,
Aguascalientes;
Cuernavaca, Morelos

Volkswagen Puebla, Puebia

Fuente: Secretaria de Economia.
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Fuente: Asociacion Mexicana de la Industria Automotriz (AMIA).

para lo cual se han acortado las distancias
entre productores y proveedores mediante
la creacion de aglomeraciones industriales,
y 5) sistema de abastecimiento conocido
como "justo a tiempo”.

El desarrollo de la industria en México ha
incidido sobre el fortalecimiento regional y
la creacion de aglomeraciones industriales.
Mas de la mitad de las exportaciones
mexicanas de este sector provienen de
entidades federativas ubicadas fuera de la
franja fronteriza.

Las aglomeraciones de este sector en
México son claro ejemplo de integracion
econémica y desarrollo.

Por ejemplo, el corredor industrial del
norte Saltillo-Ramos Arizpe-Monterrey es
el fugar preferido de la industria metal-
mecénica para la produccion de automovi-
les, camiones y autopartes (por ejemplo,
la empresa Nemak es el principal provee-
dor de Estados Unidos de cabezas y
monoblocs de aluminio para vehiculos).

El Bajio Aguascalientes-Guanajuato-San
Luis Potosi es un polo de atracciéon y

fomento para la industria automovilistica
especializado en la fabricacion de
camionetas, vehiculos para pasajeros y
fabricacion de autopartes.

Puebla destaca por la expansion de su
industria ensambladora de vehiculos, fo-
mentando el establecimiento de proveedo-
res de autopartes en la zona (por ejemplo, la
produccién mundial del vehiculo Beetle de
la Volkswagen se realiza en esta ciudad).

En el cuadro 1 se muestra la ubicacién de
las principales compafiias productoras
de automdviles en México.

La produccion total de autos en México
crecio 42.3% en el perfodo 1994-2003
para superar el millén y medio de
unidades durante 2003.

General Motors produjo mas de 430 000
unidades durante 2003, 171% mas que en
el primer afio de vigencia del TLCAN, en
1994. Daimler Chrysler produce 19% mas
que en 1994 al alcanzar 291 000 unida-
des en 2003. Nissan incremento su produc-
cion en el mismo periodo en 42% vy produjo
arriba de 270 000 unidades en 2003.

Honda y Renault, por su parte, no tenian

presencia antes de la entrada en vigor del
TLCAN, y ahora producen arriba de 34 000
unidades entre ambas.

La estructura de la industria en México
cambié durante los ultimos afios. La
gréafica 2 muestra que la importancia de
las exportaciones sobre la produccion se
incrementd tras la entrada en vigor del
Tratado.

Como se puede advertir, mientras en el
primer afio del TLCAN 52% de la produc-
cion se exportaba, esta cifra se incrementé
a 84% en 1995, para establecerse en 75%
durante 2002 y 2003. El monto alcanzado
en 1995 obedece a dos razones: a] una
contraccion en la demanda interna
propiciada por la crisis mexicana y la
pérdida de poder adquisitivo del mercado
nacional, y b] un incremento en la de-
manda exterior debido a la depreciacion
del tipo de cambio.

Sin embargo, a partir de 1997 este cambio
en la estructura de la industria automovilisti-
ca en México alcanza una mayor estabilidad
en la economia mexicana. La razon de
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Fuente: Banco de México.

Actividad Participacién en la {ED
Accesorios para

automoviles 54.0
Partes para frenos 1.3
Fabricacion de

automoviles 36.0
Partes para

la transmision 1.1
Partes para

la suspension 4.4
Ensamble de

carrocerias y remolques 0.2
Motores y sus partes 3.0

Fuente: Secretaria de Economia.

exportador neto de estos productos y
revirtiera el déficit comercial presente
antes de la entrada en vigor del Tratado.

Las exportaciones mexicanas de esta
industria pasaron de 9 100 millones de
délares (mmd) a 32 700 mmd en 2003.

El TLCAN ha servido como instrumento
catalizador de un ambiente transparente y
propicio para los negocios en América del
Norte, con lo que se han logrado capturar
crecientes flujos de [ED.

De enero de 1999 a junio de 2003, las
empresas con IED en la industria automovi-
listica invirtieron en México 6 305.6 mmd,
cantidad que equivale a 20.3% de la IED
efectuada en ese lapso en el sector
manufacturero (30 945.6 mdd).

Por actividad econdmica, las principales
receptoras de inversidn son la fabricacion
de otras partes y accesorios para automo-
viles y camiones que capt6 el 54%; a la
fabricacién y el ensamble de automoéviles y
camiones se canaliz6 36%, y a la
fabricacion de partes para el sistema de
suspension de automoviles y camiones,
4.4 por ciento.

La industria ha creado 200 000 nuevos
empleos a partir de la entrada en vigor
del TLCAN. Los empleos de esta industria
se caracterizan por su alto grado de
capacitacién, fo cual se nota en que

desde la entrada en vigor del TLCAN el
salario del trabajador promedio de la
industria creci6 32.3%, y un 41.2% para
las empresas que orientan al menos 80%
de su produccion a la exportacién.
Asimismo, a junio de 2003, el salario
promedio de esta industria era 29%
mayor al promedio nacional.

Si bien es cierto que el TLCAN ha
propiciado un estable ambiente de
negocios que incentiva a los empresarios,
son éstos los verdaderos protagonistas de
este crecimiento. Son los empresarios
quienes han aceptado el reto de partici-
par de forma mas activa en el proceso de
globalizacion.

brindar un marco de reglas claras

sobre el comercio y fa inversién, el
Tratado ofrece la seqguridad y la certidum-
bre requeridas para que las empresas
automovilisticas mexicanas puedan
planear y poner en marcha sus estrategias
de largo plazo, lo que les permite
participar con sus operaciones en el plano
global.

Esta industria es clave para el desarrollo
de otras industrias en México, y puede
sefalarse que tiene un efecto multi-
plicador en éstas. Las industrias del vidrio,
acero, hule y plastico, metal basico,
etcétera, son algunos ejemplos de
industrias ligadas a la de equipo de
transporte y autopartes.

México ofrece a esta industria una ventaja
comparativa vital: su privilegiada localiza-
cion geografica. Esto contribuye para

que este sector se desenvuelva de una
manera estable y con éxito en el futuro,
ademas de contar con las ventajas de una
amplia red de tratados de libre comercio,
y una joven y capacitada mano de obra.

Compartir una frontera de mas de 3 000
kilbmetros de largo con el mercado mas
grande del mundo en materia de equipo
de transporte y autopartes permite a
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