


Los datos del cuadro, tomados del Anuario Estadistico del Comercio
Exterior de México (1953), muestran no sélo que las entidades menciona-
das proporcionaron al pais durante los 6 afios Gltimos mds de 540 millones
de pesos netos en divisas, sino que su esfuerzo productivo, medido por el
valor de sus exportaciones iba creciendo, posiblemente mucho mas que al-
gunas otras partes del territorio nacional. Sin embargo, esto no quiere de-
cir que el noroeste del pais esté cerca del pindculo de sus posibilidades pro-
ductivas. Al contrario, los datos disponibles hacen creer que en un futuro
no demasiado distante se podra doblar el aprovechamiento de las riquezas
potenciales de su agricultura, ganaderia, mineria y fauna maritima. Baste
anotar aqui que en la parte del noroeste a un alcance directo del Ferroca-
rril del Pacifico hay aproximadamente 5 millones de hectareas apropiadas
para la agricultura, mientras la superficie de tierras irrigadas y bajo cultivo
en esa 1 1i6n es hoy dia de sélo 700 mil hectareas.

Miles de pesos

% del % del
ANOS IMPORTACIONES total EXPORTACION total SALDO
nacional nacional
1948 200,939 6.8 239,714 9.0 38,775
1949 174,799 4.9 316,863 8.7 142,064
1950 210,352 4.8 289,443 6.7 79,091
1951 311,852 4.6 344,999 6.3 33,147
1952 355,796 5.6 458,556 8.9 102,760
1953 454,060 6.9 598,577 12,7 144,517
TOTAL: 1.707,798 2.248,152 540,354

Como lo ha hecho notar recientemente el BIRF en su comunicado
del 24 de agosto que publicamos en otra seccién de esta misma revista:

En los ultimos afios la region se ha convertido en el granero de Mé-
xico y produce un volumen cuantioso de legumbres vy frutas que son expor-
tadas durante el invierno a los Estados Unidos. Las cosechas principales
que se producen en la region incluyen el algodon de Sonora, el trigo de So-
nora y Sinaloa y maiz, frijol y otras legumbres de Sinaloa y Nayarit. En So-
nora, la ganaderia es también muy importante. Alrededor del 85% de la pes-
ca en el Pacifico mexicano llega a los puertos del Golfo de California que
sirve el ferrocarril. El incremento de la produccién de trigo y algoddén en
el drea, estd produciendo un benéfico efecto en la balanza de pagos; las im-
portaciones de trigo estdn virtualmente eliminadas y el algodén ha llegado
en los Ultimos afios a constituir el primer renglon de las exportaciones me-
xicanas.

El estado actual del Ferrocarril del Pacifico, sin embargo, entraiia
un obstéculo considerable al desarrollo econémico de la region. IEl actual
servicic de pasajeros de Nogales a Guadalajara dura 52 horas o més; el ser-
vicio de cavga representa un riesgo serio, especialmente para las mercan-
cias perecederas como las leéumbres, conqtltuyendo un perjuicio tradicional
cada vez que se levantan las cosechas; los embarques de carga de Hermosi-
llo a Guadalajara, tardan hasta 10 dias. Es sorprendente pues, que en las
condiciones descritas el movimiento de carga en el Ferrocarril del Pacifico,
mostrara en los aflos recientes una expansion considerable, lo cual puede ex-
plicarse sélo en térininos de un extraordinario crecimiento de la produccion
en la regién, no obstante todas las dificultades. Segun datos de Nacional
Financiera el movimiento de carga —indice de toneladas kilémetro-— au-
menté en mas de 50% entre los afios de 1948 a 1953.
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Ahora bien, si tomamos en cuenta que el programa de rehabilitacién
del Ferrocarril del Pacifico empezard inmediatamente, que la entrega de
nuevas locomotoras y vagones ha comenzado ya, y que —segutin el Director
del Ferrocarril del Pacifico— la colocacién de 1,650 kilémetros de nuevos
rieles, desde Nogales a Guadalajara, quedara terminada en 3 y medio afios,
no cabe duda que en 1958 la situacién del noroeste en cuanto a facilidades
de transporte ferroviario, cambiara completamente. Como al mismo tiempo
se espera que dentro de estos 4 préximos afios la produccién agricola e in-
dustrial del noroeste aumentara en un 50%, lo provechoso del nuevo em-
préstito del BIRF —el crédito mayor que ha otorgado esta Institucién a
pais alguno para un proyecto concreto— es obviamente claro.

Las condiciones del crédito no son menos ventajosas. México recibid
un plazo mayor de 15 afios para el pago del préstamo en lugar del plazo
maximo de 10 afios que establece el Eanco de Exportaciones e Importacio-
nes de Washington y, ademads, tiene libertad para comprar equipo en los
mercados mas atractivos, incluyendo los europeos. La situacién actual de
la industria de equipos de ferrocarril en los Fstados Unidos, que no cuen-
ta ahora con muchos pedidos internos y el interés grande que tiene en los
pedidos del Ferrocarril del Pacifico, otros paises productores de equipo fe-
rroviario —Canad4, Japon y Gran Bretafia— hacen esperar que México
podra comprar el equipo necesario a precios de competencia. El préstamo
sera, pues, entonces, utilizadc al maximo.

EIl cuadro de las perspectivas del desarrollo del noroeste mediante la
rehabilitacién del Ferrocarril del Pacifico, no seria completo si no se men-
cionaran las obras de la SCOP, que van a seguir paralelamente a la moder-
nizacién de este Ferrocarril, asi como los trabajos de la Secretaria de
Recursos Hidraulicos. La SCOP estd llevando a cabo la construccién
de dos grandes rutas transversales: el ferrocarril Durango-Mazatldn y la
carretera que comunicara estos mismos puntos; la carretera México-Guada-
lajara-Nogales-Tijuana y el ferrocariril Sonora-Baja California. La Secre-
taria de Recursos Hidr4ulicos, por su parte, ha concluido ya la construc-
cién del Canal Alto del Yaqui, que regara 93,000 hectdreas, y esti traba-
jando activamente en la presa “Moctzari”, sobre el Rio Mayo y en la “Mi-
guel Hidalgo” del valle del Fuerte

El dia en que todos estos trabajos estén terminados, el noroeste del
pais tendra una base fuerte y definitiva para su desarrollo econémico, ga-
rantizado por sus casi ilimitadas riquezas naturales. Desde luego que todos
estos acontecimientos influirdn muy ventajosamente en el comercio exterior
mexicano y en la balanza de pagos del pais, aun tomando en cuenta las obli-
gaciones derivadas del empréstito mismo.
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