El camino es fortalecer
la cooperacion regional

Los decepcionantes resultados de la Conferencia de Coopera-
cion Econdmica Internacional, también llamada “didlogo
Norte-Sur”, y las dificultades de todo tipo que experimenta
la economia mundial han reforzado la decision del Sistema
Econémico Latinoamericano (SELA) de buscar “formulas
nuevas de cooperacion y solidaridad, genuinamente latino-
americanas’.

En ese sentido se pronuncio el 6 de octubre el ecuatoria-
no jaime Moncayo, secretario permanente del SELA, al
hacer una serie de declaraciones a la revista Ciencia Nueva,
de Buenos Aires.

Moncayo precisé que ‘“‘el SELA es una respuesta clara de
América Latina a los graves problemas por los que atravesd y
atraviesa la economia mundial, los cuales hacen resaltar la
necesidad de que la regidon descanse cada vez mds en su
esfuerzo propio como la via mds adecuada para conseguir los
objetivos explicitamente sefialados en el Convenio de Pana-
ma”,

Entre las nuevas formas de cooperacion y solidaridad el
Secretario del SELA menciond a las empresas multinacio-
nales, ‘“que pueden resolver practicamente muchos problemas
de América Latina”. Hizo notar, por lo demas, que este tipo
de empresas nada tiene que ver con las compafias transna-
cionales, a las que definid como ‘“‘resuitado de un modelo
orientado a maximizar las utilidades y aprovechar de manera
mds intensiva el capital y la tecnologia”.

Agregd Moncayo que las empresas multinacionales latino-
americanas deben ser el resultado de un propésito de coope-
racion de América Latina, con centros de decision en los
propios paises de la regidon que forman parte de ellas, y estar
orientadas ‘‘hacia las necesidades basicas de la poblacion
latinoamericana”.

Informe sobre las negociaciones de Paris

La Secretaria Permanente del SELA publicé en septiembre
un informe critico sobre los resultados de la Conferencia de
Cooperacién Econdmica Internacional, que concluyd en ju-
nio pasado en Parfs. El documento fue presentado por
Moncayo al grupo latinoamericano, reunido en Nueva York
en el marco del Periodo de Sesiones de la Asamblea General
de las Naciones Unidas.

La organizacidn regional, con sede en Caracas y de la cual
forman parte veinticinco pafses latinoamericanos,! destaca en
dicho informe la necesidad de coordinar la accion regional en
foros y organismos internacionales y frente a terceros paises
o grupos de paises, ‘“‘para fortalecer y enriquecer la posicion
del Tercer Mundo en el largo camino de las negociaciones
que aln quedan por delante”.

El fortalecimiento de la cooperacion regional es descrito
por la Secretaria Permanente del SELA ‘‘como una necesi-
dad para dar viabilidad politica y econdmica a numerosas
acciones y proyectos, en dreas prioritarias como la agricultu-
ra, la alimentacion, la pesca, la industria y el financiamiento,
que contribuyan a solucionar los problemas de las mayo-
rias’,

Al enjuiciar los resultados del encuentro de Paris entre 19
paises subdesarrotlados y ocho industrializados, el informe
subraya que estos Gltimos ‘‘no estuvieron a la altura de las
declaraciones politicas”.

“Tales resultados —puntualiza— introducen serias dudas
sobre la voluntad politica real y la capacidad de decision de
las naciones industrializadas para construir, junto con los
paises en desarrollo, un nuevo sistema econémico internacio-
nal.”

Tras mencionar los acuerdos limitados que se alcanzaron

1. Argentina, Barbados, Bolivia, Brasil, Colombia, Costa Rica,
Cuba, Chile, Ecuador, El Salvador, Granada, Guatemala, Guyana,
Haiti, Honduras, Jamaica, México, Nicaragua, Panamai, Paraguay,
Perti, Replblica Dominicana, Trinidad y Tabago, Uruguay y Venezuela.
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en la capital francesa, el documento sefala que son un paso
positivo, “pero no solucionan los problemas de fondo”'.

La Secretaria Permanente del SELA critica “la incambiada
posicion’ de los paises capitalistas industrializados de utilizar
la ayuda econdmica como una opcion “mds conveniente a
sus intereses’’.

Anade que para ese grupo de naciones, tal actitud es mas
ventajosa que ‘la de propiciar medidas y soluciones que
permitan a los paises en desarrolio beneficiarse del uso y
transformacién de sus propios recursos naturales’,

“Los resultados de la conferencia revelan claramente el
lugar en que se encuentran los intereses dominantes e
inmediatos de los paises industrializados”, subraya el informe
al hacer un pormenorizado recuento de lo sucedido durante
todo el proceso de negociaciones.

Hasta aqui los extractos del informe de la Secretaria
Permanente del SELA.

Por otra parte, tas reuniones auspiciadas por el SELA para
tratar las cuestiones relativas a un mejor desarrollo y distri-
bucién de los recursos pesqueros, de fertilizantes y artesanias
prosiguieron en septiembre en diversas capitales latinoameri-
canas.

Grupo de expertos del
Comité de Accion de Pesca

El 5 de septiembre se congregd en Lima un grupo de
expertos gubernamentales, a fin de concretar una serie de
puntos que permitiran formalizar proximamente la creacion
del Comité de Accion de Productos de Mar y Agua Dulce,
cuya sede serd la capital peruana.

Este Comité tendrd los siguientes objetivos:

La explotacion y aprovechamiento racional de los recursos
pesqueros; el incremento grande de la oferta de alimentos de
suficiente valor nutritivo para la poblacién mas necesitada; el
fomento del consumo de productos pesqueros; la diversifica-
cion y desarrolio de exportaciones pesqueras; la preservacion
del medio marino y la conservacion de los recursos pesque-
ros. Todo ello con la finalidad de estructurar una politica de
cooperacion regional -en el sector pesquero, dentro del marco
de la integracion latinoamericana, y estimular la generacidn
de empleo y el mejoramiento de ingresos mediante un mayor
desarrollo socioecondmico de las comunidades vinculadas a la
actividad pesquera de la region.

Los analisis previos efectuados sefalan que existe una
diferencia entre la produccidon pesquera y el consumo, que es
particularmente bajo en América Latina. Esta region aporta,
en promedio, 20% de la captura mundial, no obstante lo cual
solo la mitad de ese porcentaje se destina al consumo
interno. Otro aspecto crucial que atane a la pesca es que los
paises latinoamericanos registran un déficit superior a dos
millones de toneladas de proteina animal (equivalentes a
unos 20 millones de toneladas de pescado comestible y otras
carnes), y esto a pesar de que las aguas que circundan la
regidon son, en general, ricas en vida marina, lo que constitu-
ye una despensa muy importante de alimentos para cubrir las
deficiencias de proteinas.

La reunion dé expertos, en la que estaban representados
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14 paises latinoamericanos, examind en especial cuatro dreas
de las que se ocupard el Comité de Accion: explotacion de
recursos pesqueros e industrializacion; acuacultura; tecnolo-
gia y cooperacion técnica entre los estados, e investigacion
de recursos pesqueros.

En el drea de la explotacién de recursos pesqueros e
industrializacion, se estima como objetivo prioritario concre-
tar acciones multilaterales para la explotacién de recursos
pesqueros de interés regional e incentivar el proceso de
industrializacién de los productos del mar. Se propone como
medios de accion el establecimiento de empresas multinacio-
nales de cooperacidon latinoamericana; sistemas de asociacion
con empresas de terceros paises; arrendamiento de barcos;
reglamentaciones de pesca; proyectos industriales, etcétera.

En el area de investigacion de recursos pesqueros se busca
la promocion de acciones conjuntas de investigacion y cono-
cimiento que hagan factible el aprovechamiento econémico
de dichos recursos, asi como su adecuada conservacion. Se
consideran como posibles proyectos en el océano Pacifico: la
investigacion de recursos de langostilla en la plataforma
continental desde México hasta Colombia; la investigacién de
los recursos de agujitlas en el Pacifico sudoriental.

Por lo que respecta a la acuacultura, se ayudard a la
creacidon de bancos reproductores tanto en el mar como en
los rios y lagos de la region, poniendo especial interés en las
cuencas del Orinoco, de! Parand y de! Amazonas.

Otros propositos del Comité de Accion son: ejercitar
ampliamente el derecho soberano de los cstados miembros
sobre la explotacién y adecuado aprovechamiento de los
recursos pesqueros como factor para lograr el desarrollo
integral, autosostenido e independiente; diversificar, asimis-
mo, el empleo rural, contribuyendo de esta manera a crear
nuevas opciones a los pobladores de cada pafs, evitando las
migraciones hacia las principales capitales; estimular la gene-
racién de empleo y el mejoramiento de ingresos, mediante
un mayor desarrollo socioecondmico de las comunidades
vinculadas a la actividad pesquera de la region.

Proteccién arancelaria
a los fertilizantes

El 111 Congreso Latinoamericano sobre Fertilizantes, reunido
en San Salvador, aprobo el 10 de septiembre una recomenda-
cion a los gobiernos de sus paises para que se establezca una
proteccion arancelaria que permita y estimule el crecimiento
de la industria de fertilizantes en la region. Manifestaron que
con ello se lograria un mayor desarrollo tecnoldgico, indus-
trial y agricola.

Los delegados, en representacion de 26 paises, también
sugirieron promover el establecimiento de comités coordina-
dores de investigacion, asistencia técnica, comercializacion y
divulgacion en regiones y naciones que no los tengan, y dar
apoyo a los ya establecidos.

En vista de la importancia del Comité de Accidon de
Fertilizantes del SELA para el desarrollo agricola de la
region, el Congreso recomendd la participacién en él de
todos los paises signatarios del Convenio de Panamd. Ade-
mds, propuso que se lleven a cabo estudios del potencial de
fertilizacion por paises y regiones, a fin de facilitar el
desarrollo de esa actividad necesaria para la agricultura.
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Finalmente, en una recomendacion al Consejo Directivo
de la Asociacion para el Desarrollo de la Industria de
Fertilizantes en América Latina (ADIFAL), los delegados
propusieron la formacién de un comité agricola con repre-
sentantes de los paises miembros de esa entidad, con el
objeto de establecer programas de intercambio y ayuda en
materia de tecnologia, investigacion y promocion del uso de
fertilizantes.

Empresa multinacional
de productos artesanales

Los 12 paises miembros2 del Comité de Accion de Artesa-
nias, establecido en el marco del SELA, acordaron el 28 de
septiembre en Panamd acelerar la creacién de una empresa
multinacional que comercialice los productos de sus artesa-
nos en el mercado mundial.

Se considera que el establecimiento de una empresa
multinacional permitird resolver algunos de los problemas
que obstaculizan el desarrollo del sector de artesanias, en
particular el de la comercializacion. También se tomd en
consideracion el hecho de que el artesano latinoamericano,
por falta de capacitacion, desconoce los elementos funda-
mentales de los costos, trabaja en condiciones econdmicas
poco favorables y percibe una retribucién por abajo del nivef
justo que merece su dedicacién. Otro factor desfavorable es
que el artesano no suele contar con fas herramientas adecua-
das ni con las materias primas mds convenientes, todo lo cual
determina problemdticas condiciones de suministro para los
productos artesanales.

La promocién y comercializacion de las artesanias en los
mercados internacionales, a su vez, requiere conocimientos
especiales y abundantes recursos, un apoyo constante de los
gobiernos y ciertas infraestructuras basicas.(]

Nace el Banco Latinoamericano
de Exportaciones

El Banco Latinoamericano de Exportaciones (BLADEX) que-
dé oficialmente constituido el 18 de septiembre en la ciudad
de Cartagena, Colombia, con la firma de sus estatutos por los
representantes de los bancos centrales de Argentina, Bolivia,
Brasil, Colombia, Costa Rica, Chile, Repiblica Dominicana,
Ecuador, Haiti, Jamaica, México, Panama, Paraguay y Vene-
zuela. La nueva institucién financiera3 comenzara a funcio-
nar en mayo proximo.

Se anuncié también que en un futuro cercano ingresaran
El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Per(d y Uru-
guay. En total 20 paises latinoamericanos integrardn el
BLADEX, puesto que no se ha previsto la participacion de
Barbados, Cuba, Guyana, Trinidad y Tabago y Surinam.

El BLADEX contard con un capital inicial de 99 millones

2. Bolivia, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, Guatemala,
Guyana, Haiti, México, Panama, Per( y Venezuela,

3. Véase Comercio Exterior, vol. 27, nam. 6, México, junio de
1977, pp. 714-715,

1237

de doélares. La sede principal del Banco estard en Panamd,
pais que impulsd su creacion.

En declaraciones hechas dias después en Washington, el
ministro de Planificacién de Panamd, Nicolas Ardito Barletta,
precisd que el BLADEX se ha creado con el propésito de
otorgar créditos para el financiamiento de exportaciones
industriales, incluyendo bienes de capital, procedentes de los
paises de América Latina._

El Banco se apoyara en el importante mercado financiero
regional que existe en Panamd, en donde estan establecidos
80 bancos de 21 paises, que cuentan con mas de 10000
millones de ddlares de depdsitos.

En Cartagena, precisé el Ministro panameno, las institu-
ciones financieras oficiales latinoamericanas suscribieron com-
promisos de capital de 7.8 millones de dolares. Por otra
parte, un grupo de bancos internacionales esta suscribiendo
un minimo de 6.7 millones de ddlares y la banca comercial
latinoamericana otro tanto, o sea que el Banco comenzard
con un capital minimo suscrito de 20 millones de délares.

Entre los bancos internacionales que suscribieron compro-
misos de capital figuran City Bank, Chase Manhattan, First
Bank of Chicago, Rayal Bank of Canada, Toronto Dominium
Bank, Banque Nationale de Paris, Daichi Kangyo y Banco
Exterior de Espana.

La Corporacion Financiera Internacional del Banco Mun-
dial y el Banco Interamericano de Desarrollo brindaron
asistencia técnica, dada la importancia de este banco para la
promocion de las exportaciones latinoamericanas. Estas so-
brepasan 20 000 millones de ddlares al afio, de los cuales
8 000 millones son de bienes industriales.C]

Asignhaciones y otros aspectos
del programa automotriz

El Programa Sectorial de Desarrollo de la Industria Automo-
triz, recientemente aprobado por el Grupo Andino,4 es de
crucial importancia para las economfias de Bolivia, Colombia,
Ecuador, Perl y Venezuela. Tendrd repercusiones en todos
los programas de integracion que se analicen en un contexto
mds amplio y por tanto resulta de interés general para el
conjunto del area latinoamericana.

Estas consideraciones nos inducen a divuigar diversos
aspectos del programa que no pudieron examinarse al comen-
tar la noticia del acuerdo andino, en particular los relativos a
fas asignaciones (vehiculos cuya construccion ha sido encar-
gada a uno o varios paises miembros) y los que conciernen al
programa de liberacion arancelaria para la importacién de
vehiculos subregionales.

Los datos dados a continuacién han sido tomados de la
revista oficial de la Junta del Acuerdo de Cartagena. Asimis-
mo, con objeto de ofrecer mayor claridad en esa exposicion,
dicha revista ofrece una definicién de los conceptos técnicos
que se utilizan y que nosotros reproducimos.

4. Véase Comercio Exterior, vol. 27, nim. 9, México, septiembre
de 1977, pp. 1117-1120.
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Conceptos del programa automotor

El Programa Sectorial de Desarrolio de la [ndustria Automo-
triz, aprobado por la Comisién del Acuerdo de Cartagena,
introdujo nuevos conceptos que se utilizardn en dicho pro-
grama industrial. Entre otros figuran los siguientes:

Categoria asignada. Estd constituida por vehiculos clasifi-
cados dentro de ciertos limites dados por la cilindrada del
motor en el caso de los vehiculos de pasajeros, o por el peso
bruto vehicular (PBV) de los vehiculos de carga que se le
asignan a uno o varios pafses miembros y dentro de los
cuales éstos pueden elegir su modelo bdsico. Las categorias
asignadas por el programa automotor son cuatro en automoé-
viles, seis en camiones y una en jeep o campero.

Modelo bdsico. Dentro de cada categoria asignada, cada
pafs del Grupo Andino elegira un modelo basico, conforme
al cual deberd fabricar los vehiculos subregionales. Para el
efecto, cada pais miembro deberd comunicar a la Junta del
Acuerdo de Cartagena la descripcion de las caracteristicas
técnicas del modelo basico.

Vehiculo subregional. Es el que se fabrica conforme al
modelo bdsico elegido por un pais miembro dentro de la
categoria que le sea asignada. En la fabricacién del vehiculo
subregional deberdn incorporarse los componentes exigidos
como requisitos de origen subregional y como de fabricacién
nacional.

Componentes originarios de la subregién. Es el conjunto
de componentes que deberdn ser originarios de cualquier pafis
de la subregién cuando se incorporen en la fabricacién de un
producto o vehiculo originario.

Componentes de fabricacién nacional. Es el conjunto de
componentes que deberan ser fabricados por el pais favoreci-
do con una asignacion. La incorporacién de estos componen-
tes es necesaria para que un vehiculo o producto sea
considerado originario.

Convenio de ensamblaje. Es aquel en virtud del cual un
pais favorecido con una asignacién faculta a otro u otros
pafses miembros para armar en su territorio el vehiculo
subregional incluido en dicha asignacion.

Convenio de coproduccién. Es el que celebran dos o mas
paises que comparten la asignacion de un mismo vehiculo o
producto final. En virtud del convenio acuerdan intercambiar
la fabricacion de componentes exigidos como condicion de
fabricacién nacional a alguno de sus vehiculos subregionales
o productos finales.

Convenio de complementacién. En virtud de tal modali-
dad de convenio, dos o mds paises miembros acuerdan
especializarse en la produccion de ciertas partes y piezas de
un componente exigido como condicién de fabricaciéon na-
cional a alglin vehiculo subregional que les haya sido asignado.

Intercambio compensado. El mecanismo en virtud del cual
se importan componentes para los productos de! programa
desde los demds paises miembros o desde pafses ajenos a la
subregion, como contrapartida de una exportacion.

Componentes no exigibles. El conjunto de componentes
no comprendidos entre los anteriores, y que pueden ser
originarios del territorio de cualquier pafs miembro o de
fuera de la subregidn, segun las disposiciones del programa.

informe mensual de la integracion latinoamericana

Asignaciones

El Programa Sectorial de Desarrollo de la Industria Automo-
triz, aprobado por la Decision 120, asigna a los paises
miembros del Grupo Andino la produccion de diversas
categorias de vehiculos.

Las categorias asignadas estdn constituidas por vehiculos
clasificados dentro de ciertos Ifmites dados por la cilindrada
del motor o por el peso bruto vehicular,

El Programa de la Industria Automotriz abarca cuatro
categorfas de automoviles, seis en camiones y una en campe-
ro. Dichas categorias son:

Categorfa A1l: automdviles de pasajeros y vehiculos deri-
vados de hasta 1 050 cm3 de cilindrada.

Categoria A2: automdviles de pasajeros y vehiculos deri-
vados de mds de 1 050 y hasta 1 500 cm3 de cilindrada.

Categoria A3: automdviles de pasajeros y vehiculos deri-
vados de mds de 1 500 vy hasta 2 000 cm3 de cilindrada.

Categoria A4: automdviles de pasajeros y vehiculos deri-
vados de mds de 2 000 cm3 de cilindrada.

Categoria B1.1: camiones y vehiculos derivados hasta de
3 000 kg de peso bruto vehicular.

Categoria B1.2: camiones y vehiculos derivados de miés
de 3 000 y hasta 4 600 kg de peso bruto vehicular.

Categoria B2.1: camiones y vehiculos derivados de mas
de 4 600 y hasta 6 200 kg de peso bruto vehicular.

Categoria B2.2: camiones y vehiculos derivados de més
de 6 200 y hasta 9 300 kg de peso bruto vehicular.

Categoria B3: camiones y vehiculos derivados de mds de
9300 y hasta 17 000 kg de peso bruto vehicular.

Categoria B4: camiones y vehiculos derivados de mis de
17 000 kg de peso bruto vehicular.

Categorfa C: vehiculos con traccion en las cuatro ruedas
con un peso bruto vehicular inferior a 2 500 kg cuando usen
motor de gasolina o inferior a 2 700 kg cuando usen motor
diésel.

Aparte de los convenios de coproduccidon, complemen-
tacion y ensamblaje, el Programa Sectorial de Desarrollo de
la Industria Automotriz acordd las siguientes asignaciones
por pafses:

Bolivia

® Asignacion exclusiva para la produccién de vehiculos de
la Categoria B1.1. En esta categoria, Bolivia deberd producir
un modelo basico.

® Asignacion exclusiva de la Categoria B2.2. Debera elegir
en esa categoria la produccion de un modelo basico.

® Asignacion de la categoria B3. Esta asignacion es
consecuencia de la participacion de Bolivia en el convenio de
complementacion celebrado entre Bolivia, Colombia, Perd y
Venezuela.
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Colombia

® Asignacion exclusiva de la Categoria A1. Debera produ-
cir un modelo bdsico.

® Asignacion compartida con Ecuador de la Catcgoria
A2. Deberd elegir un modelo bdsico de dicha categoria.

® Asignacion compartida con Venezuela de la Categoria
C. Deberd producir un modelo basico.

® Asignacion compartida con Perl y Venezuela para la
Categoria B3. Elegird un modelo basico.

Ecuador

® Asignacion compartida con Colombia de la Categoria
A2. Deberé producir un modelo basico.

® Asignacion exclusiva de la Categoria B1.2. Deberd
producir un modelo basico.

Perti

® Asignacién compartida con Venezuela de [a Categoria
A3. En esta categoria, Perl producird dos modelos basicos.
En uno de ellos debera incorporar necesariamente los 3/4 del
motor del modelo similar venezolano.

® Asignacion exclusiva de ia Categoria B2.1. Producird un
modclo basico.

® Asignacion compartida con Colombia y Venezuela de la
Categoria B3. En esa categorfa producira un modelo basico.

® Asignacion compartida con Venezuela de la Categoria
B4. Producird un modelo basico.

Venezuela

® Asignacion compartida con Per( de la Categoria A3.
Producird un modelo basico.

® Asignacion exclusiva de la Categoria A4. En esa catego-
ria Venezuela producird dos modelos basicos.

® Asignacion compartida con Colombia de la Categoria C.
Producird un modelo basico.

® Asignacion compartida con Colombia y Perd de la
Categorfa B3. Producird un modelo basico.

® Asignacion compartida con Per de la Categoria B4.
Producird un modelo basico.

Convenios especiales

Teniendo en cuenta que el Programa Sectorial de Desarrollo
de la Industria Automotriz constituye el cje central de la
Programacién Industrial Conjunta, dicho programa prevé
convenios de ensamblaje, de produccién y de complementa-
cion.

A través de esos instrumentos se lograra la coproduccion
de componentes bdsicos exigidos como condicion de fabrica-
cidbn nacional a un pais miembro del Grupo Andino, el
coensamble de los vehiculos subregionales y fa complementa-
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cion para la produccion de las partes y piczas de los
componentes basicos exigidos como condicién de fabricacion
nacional.

La concertacion y puesta en marcha de los convenios
hardn mds viable la integracién automotriz entre los paiscs
andinos, pues ellos permitirdn la especializacion en la fabrica-
cion de determinados componentes y su eficiencia productiva
para el acceso al mercado andino y a los mercados externos
a la subregién. En suma, los tonvenios aseguraran la distribu-
cién equitativa de costos y beneficios y, al mismo tiempo, la
eficiencia y estabilidad del programa.

Los convenios celebrados hasta ahora en el marco del
Programa Sectorial de Desarrollo de la Industria Automotriz
son los siguientes:

Bolivia

® Este pafs ha concertado convenios de ensamblaje con
Venezuela para armar automdoviles de las categorias A3 y A4.
En el primer caso deberan incluir tanto los componentes
originarios de la subregion, como los de fabricacion nacional
elaborados en Bolivia.

® Ademds, ha celebrado un convenio de ensamble con
Colombia para los vehiculos de la Categoria C y un convenio

de ensamble con Per( para los camiones de la Categoria
B2.1.

Colombia

® Convenio de ensamble con Venezucla para armar ve-
hiculos de las categorias A3 y A4,

Convenio de ensamble con Bolivia para los camiones de
la Categoria B1.1.

Convenio de ensamble con Per( para los camiones de
fa Categoria B2.1.

® Convenio de ensamble y complementacion con Vene-
zuela para los camiones de la Categoria B4.

Ecuador

® Convenio de coproduccidn con Venezuela para los
vehiculos de fa Categoria C.

® Convenio de ensamble con Venezuela para los camiones
de la Categoria B4. La produccion estara destinada sélo para
el mercado de Ecuador.

® Ademds, Ecuador podrd armar chasises derivados de un
modelo bdsico de la Categoria B3 en funcidon de convenios
de ensamble que celebrc con Bolivia, Colombia, Perd vy
Venezuela, que poseen la asignacion de esa categoria.

Peru

@ Convenio de coproduccion con Colombia para los ve-
hiculos de la Categorfa C.

® Convenio de ensamble y coproduccion con Colombia
para los camiones de la Categoria B3, de conformidad con el
convenio de complementacion celebrado entre Bolivia, Co-
lombia, Perti y Venezuela.
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Venezuela

® Convenio de ensamble con Bolivia para los camiones de
la Categoria B1.1.

® Convenio de coproduccion con Ecuador para los camio-
nes de la Categoria B1.2.

Como puede verse, este conjunto de convenios, que forma
una compleja red de vinculacion de intereses entre los
diferentes paises miembros y que complementa ampliamente
el conjunto de asighaciones recibidas por cada uno de ellos,
constituye un importantisimo elemento para lograr un alto
grado de eficiencia en la produccion de las partes, piezas y
componentes fundamentales, al elevar considerablemente las
economias de escala que de por si brinda el mercado
ampliado. Introduce también un valioso elemento de raciona-
lidad en cuanto al ensamblaje de conjuntos y de vehiculos
finales y, por tanto, a su comercializacion subregional, al
permitir que los diversos modelos basicos asignados puedan
ser ensamblados en varios paises, atendiendo asi adecuada-
mente a las necesidades efectivas de la demanda.

Programa de liberacion

El programa de liberacion del programa automotor preterde
hacer efectiva la ampliacién del mercado y consolidar asi las
asignaciones contenidas en el Programa Sectorial de Desarro-
llo de la Industria Automotriz.

A tal efecto, se establece que los paises miembros elimina-
ran las restricciones de todo orden aplicables a la importa-
cion de los productos objeto del programa de la siguiente
manera:

® Colombia, Per( y Venezuela cumplirdn la desgravacion
arancelaria para la importacién de vehiculos subregionales y
de los productos finales originarios asignados a los demds
paises, a mds tardar el 31 de diciembre de 1981.

® Bolivia y Ecuador eliminardn dichos gravdmenes en seis
rebajas anuales y sucesivas, a partir del 31 de diciembre de
1983.

El programa de liberacion del programa automotor esta-
blece, asimismo, que los paises miembros que lo deseen
podran convenir la apertura de sus respectivos mercados con
anterioridad a las fechas indicadas. Para el efecto deberan
informar a la Junta y a los demds paises andinos.

El proceso de desgravacion del Programa de la Industria
Automotriz ha previsto ritmos diferentes por paises y pro-
ductos. Esas diferencias para la aplicacion del programa de
liberacion tienen en cuenta la produccion de componentes,
sean éstos de origen subregional o nacional.

La apertura selectiva de los mercados favorecera a los
paises beneficiados con la asignacion respectiva y establecerd
las normas que aseguren, especialmente, el aprovechamiento
de las asignaciones de Bolivia y Ecuador.

Arancel externo comin

El arancel externo comun del programa automotor busca
orientar los recursos productivos de la subregién hacia la
produccion de los bienes incorporados en dicho programa
industrial conjunto.

informe mensual de la integracion latinoamericana

Para el efecto, los paises miembros del Acuerdo de
Cartagena sc obligan a aplicar el arancel externo com(n que
se fije para la importacion de los productos objeto del
programa no originarios de la subregion.

Los niveles del arancel externo comin deberidn estar en
plena aplicacién el 31 de diciembre de 1983 para Colombia,
Perd y Venezuela, y para Bolivia y Ecuador el 31 de
diciembre de 1988. Previamente, Colombia, Pertl y Venezue-
la deberdn aproximar sus aranceles nacionales a partir del 31
de diciembre de 1983.

El programa prevé, asimismo, procedimientos adicionales
para la aplicacion del arancel externo comin en otros casos
especificos, como el de vehiculos sustitutos, componentes de
los vehiculos y los productos finales objeto del programa.

Para dar la mayor estabilidad al instrumento, el programa
automotor establece que las normas del arancel externo
comln tienen cardcter obligatorio y permanente para todos
los paises del Grupo Andino; por lo tanto, éstos no podrdn
diferir su aplicacién, alterar unifateralmente los gravaimenes
comunes, ni adoptar medida alguna que modifique sus
efectos.0)

Aunque desigualmente,
la integracion beneficié a todos

El entusiasmo que suscitd el anteproyecto de Tratado de la
Comunidad Econdmica y Social Centroamericana (CESCA)
se ha convertido gradualmente en desilusion, a medida que
transcurre el tiempo sin que se adopten decisiones definidas.
El Tratado de la CESCA fue entregado el 23 de marzo de
19765 a los jefes de Estado de los cinco paises centroameri-
canos, y desde entonces ha quedado empantanado.

Seglin informaciones de prensa procedentes de Guatemala,
el xXv Periodo de Sesiones de Viceministros de Economia,
celebrado en Costa Rica, concluyé a mediados de agosto en
un ambiente pesimista y sin que se realizaran progresos para
superar los conflictos politicos y econdomicos entre los
estados istmenos.

Y sin embargo, no pueden ponerse en duda los tangibles
beneficios obtenidos por la integracion centroamericana des-
de que se firmo el tratado del Mercado Coman Centroameri-
cano, en 1960.

Asi, por ejemplo, un informe de Estudios Centroame-
ricanos de Integracion y Desarrollo (ECID), recientemente
publicado por la Secretaria de Integracion Econdémica Cen-
troamericana (SIECA), revela que del afio ya mencionado a
1972 las naciones centroamericanas obtuvieron beneficios de
la integracién por el equivalente de 3000 millones de
dolares, distribuidos como sigue: Guatemala, 36.3%; Nicara-
gua, 24.1%; El Salvador, 21.4%; Costa Rica, 9%, y Honduras,
9 por ciento.l)

5. Véase Comercio Exterior, vol, 26, nim. 6, México, junio de
1976, pp. 712-714.



